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Ramboll - Detaljplan fér Maxmo skolomréde

1. Inledning

Syftet med den har trafikutredningen &r att beskriva trafikens nulédge pa detaljplaneomradet,
trafikmassiga atgarder som behdvs till foljd av detaljplanen samt detaljplanens trafikméssiga
konsekvenser. Planomradet ligger vid hérnet av Maxmovégen och Tottesund (férbindelsevdgarna 7260
och 17282). (figur 1) I Figur 2 ses till hdger Maxmovagens strackning mot norr och till vanster
Tottesund.

-429-10-56

Figur 2. Tottesunds anslutning till Maxmovéagen, ortofoto fran 2022,
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Ramboll - Detaljplan for Maxmo skolomréde

2. Trafikmiljo i nuldget
2.1  Trafikmangder

Trafiken pa Maxmovégen innan den svanger norrut ar cirka 950 fordon/dygn och pa avsnittet norrut
cirka 600 fordon/dygn. Trafikmangden pa Tottesund &r endast cirka 260 fordon/dygn. Den tunga
trafikens andel &r cirka 7 %. Trafikmangderna &r sd sma att det inte finns ndgra problem med
smidigheten ens under rusningstid. (figur 3)

S

KVL/KVLRAS

Figur 3. Trafikmangder 2021.
2.2  Olyckor

P& det undersokta omradet har det intraffat tre trafikolyckor efter r 2000. Tva av dem ledde till
egendomsskador och en orsakade personskada. Tva av olyckorna var avkérningar som skedde i
narheten av Tottesunds anslutning till Maxmovégen. En olycka var en viltolycka som skedde pa det
norra avsnittet av Maxmovégen. Under de fem senaste dren har det inte intraffade ndgra olyckor som
kommit till polisens kannedom. Figur 4 visar de nuvarande hastighetsbegransningarna. I bérjan av
Tottesund har méarket med 50 km/h framhavts med trafikmarke som varnar fér barn.

Figur 4. Planomradets nuvarande hastighetsbegrinsningar.
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Ramboll - Detaljplan fér Maxmo skolomréde

2.3 Gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik

Vid Maxmovégen finns en gang- och cykelvag soderifrdn langs végens véstra sida fram till Tottesunds
anslutning. G&ng- och cykelvagen fortsatter ldngs Tottesunds véstra sida férbi den nuvarande skolan
norrut cirka 300 m fran Maxmovagens anslutning (figur 5). Vid daghemmets parkeringsomrade finns
ett dvergdngsstille dver Tottesund, men inga andra 6vergangsstallen finns anvisade (figur 6).
Busstrafiken pd omradet &r begransad till skolskjutstrafik. Hallplatsen for skolskjutsarna finns for
narvarande pa den nuvarande skolans parkeringsomrade (figur 7). P& omradet finns inga andra
hallplatser for kollektivtrafik.

Figur 5. Den nuvarande gdng- och cykelvdgen loper vister om Tottesund.
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Ramboll - Detaljplan fér Maxmo skolomréde

Figur 7. Den nuvarande skolans parkeringsomrade och bussarnas plats fér av- och pastigning.
3. Mal
3.1 Mal fér markanvandningen

I Maxmo planlaggs en tomt fér en ny skola norr om det nuvarande daghemmet. Den gamla
skolbyggnadens anvandningsandamal &ndras till bostadsbyggnad och pd tomten mitt emot byggs ett
parkeringsomrade. P4 omradet och i dess omedelbara nérhet finns nu offentliga skol- och
daghemsbyggnader, idrottsplan, begravningsplats, smahusbebyggelse i landsbygdsmiljé, aker- och
skogsomraden samt nagot langre bort fritidsbostéder vid stranderna. (figur 8) En del av Maxmovégen
och Tottesund hor till planomradet.

nytt
parkeringsomrade

Figur 8. Markanvéandningsfunktioner pa omradet och ldget for nya funktioner.

3.2 Trafikmé&ssiga mal
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Ramboll - Detaljplan for Maxmo skolomréde

De trafikmassiga malen &r att garantera saker och smidig trafik pd planomradet. Sarskild vikt fasts vid
att skolelever ska kunna réra sig tryggt p& omradet samt att service-, ledsagar- och busstrafik ska
ordnas pa lampligt satt pa den nya skolans tomt och i dess omedelbara narhet. Figur 9 och 10 visar
planomradets framtida trafiknit i alternativ 1 och 2. Med rétt anges omradets
uppsamlingsvagférbindelse, med blatt den lokala uppsamlingsvégférbindelsen och med grént
tomttrafikens och den évriga |&gtrafikerade fordonstrafikens forbindelser. Med orange anges skolans
servicetrafik. Férbindelserna for gdng- och cykeltrafik anges med magenta och férbindelserna for enbart
fotgangare med gult. Med ett svart kryss anges anslutningar som ska tas bort.

+
Alueellinen kokoojayhteys

Paikallinen kokoojayhteys
Huoltoliikenne

Tonttikatu

Jalankulku- ja pyoratie
Jalankulkuyhteys
Poistettava liittyma

Figur 9. Det framtida trafiknatets hierarki, Alt1l.

4_
Alueellinen kokoojayhteys
Paikallinen kokoojayhteys
Huoltolikenne
Tonttikatu
Jalankulku- ja pyératie
Jalankulkuyhteys
Poistettava liittyma

Figur 10. Det framtida trafiknatets hierarki, Alt2.
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4. Trafiklosningar (BILAGA 1, BILAGA 2)
4.1 Dimensionering av platsen fér buss och ledsagartrafik samt platsens lage

Skolresorna ska i princip ske sjalvsténdigt och pa egen hand. Det har paverkar bade sikerheten i
skolmiljon och skolelevernas vdlmaende p&@ manga olika positiva satt. Redan nu fungerar det hér bra i
Maxmo under var och host. Mangden ledsagartrafik har uppskattats vara cirka 10-15 bilar pd
morgnarna under vintern. Byggandet av en plats fér ledsagartrafik ska inte bidra till att mangden
ledsagartrafik 6kar. Det gar ocksd att &stadkomma en minskning av ledsagartrafiken och tkad trafik till
fots och med cykel aret runt genom att informera vardnadshavarna och uppmana &ven dem att 6ka den
fysiska aktiviteten. Enligt undersékningar ar den bésta platsen fér elevernas av- och pastigning vid en
skola cirka 250-500 meter fran skolgarden. Omradet foér ledsagartrafik ska vara ordentligt upplyst.

Alternativ 1

En plats dar man kan stiga av och pd bussen finns anvisad pa skolans tomt. Omradet &r dimensionerat
for tva minibussar eller en treaxlad buss. Det féreslas att féraldrarna kan ldmna och hamta sina barn pa
daghemmets nuvarande parkeringsomrade. Dérifran skapas en sédker och tydlig lénk fér ledsagartrafiken
och tillréckligt med platser dar daghemsbarn och skolelever kan stiga av och pa. (figur 11) Parkeringen
for daghemmets personal flyttas i det har alternativet till ett nytt parkeringsomrade intill daghemmet.
Platsen for ledsagartrafiken &r dimensionerad sd att det finns 7 bilplatser vid hégra kanten av den
enkelriktade vaglanken och vid vanstra kanten 6 bilplatser. Fran platsen for ledsagartrafik ar det cirka
200 meters promenadavstand till skolans rastgard. I stéllet fér parkering pa bada sidorna vore det
tillradligt att bygga en gang- och cykelvag &nda till Tottesund, vilket ytterligare skulle uppmuntra
eleverna att rora sig sjalvstandigt. Vid platsen for ledsagartrafik skulle det da réacka till med platser dar
man kan parkera/stanna bara pa hogra sidan, som &r sakrare. Som atgard for att dadmpa trafiken pa
Tottesund utanfér daghemmet foreslds upphojda dvergangsstéllen tillsammans med
hastighetsbegrénsning pa 30 km/h, vilket gér det sakrare att ta sig dver vdgen pd dvergdngsstallet.

[
f [

Figur 11. Utdrag ur bilaga 1, dar planomrddets trafikarrangemang enligt alternativ 1 beskrivs.
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Ramboll - Detaljplan for Maxmo skolomréde

Alternativ 2

P& skoltomten foreslds en kombinerad plats for bussar och ledsagartrafik. En gang- och cykelvag dras
fran Tottesund mellan platsen for ledsagartrafik och skolan till rastgdrden. Det foreslds att ett upphoit
dvergangsstélle byggs dver Tottesund. Det nuvarande 6vergdngsstallet vid daghemmet byggs som ett
upphéijt 6vergdngsstalle. P& avsnittet mellan de upphéjda 6vergdngsstallena ar hastighetsbegrinsningen
30 km/h. (figur 12)
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Figur 12. Utdrag ur bilaga 2, dir planomraddets trafikarrangemang enligt alternativ 2 beskrivs.
4.2  Parkering och servicetrafik

Fér den nya skolans personal behovs cirka 20 parkeringsplatser. For skolans servicetrafik behévs
utrymme soéder och véster om skolan. Det nya parkeringsomradet ligger pa lampligt avstand for bade
skolans och daghemmets personal, men ocksd pa servicegdrden anvisas parkeringsplatser for skolans
personal. For skolans kvallsaktiviteter och gymnasieelevernas mopeder, fyrhjulingar och bilar anvisas
parkering pa det nya parkeringsomradet. Parkeringsomradet byggs i tva delar. Mellan dem lamnas
utrymme for ett dppet dike och planteringar. Den omradesdel som ligger langre bort anvénds mera
séllan och &r ett s.k. reservomrade som kan anldggas med grusyta. P& omradet som ligger ndrmare
finns 37 bilplatser i alternativ 1 och 38 bilplatser i alternativ 2. P& omradet som ligger langre bort ryms
cirka 40 bilplatser.

Alternativ 1

Skolans servicetrafik leds férbi det nya parkeringsomradet till vastra sidan om skolan. Vid skolans sédra
vagg lamnas utrymme for servicebilens kdrning, men det anvisas inget utrymme for parkering eller
vandplats. Fér daghemmets servicetrafik lamnas en 6ppning mitt pa platsen for ledsagartrafik.
Utrymmet vid 6ppningen kan utnyttjas for att kortvarigt stanna da ingen servicetrafik pagar.
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Alternativ 2

Till parkeringsomradet och skolans servicegard dras en férbindelse frdn den nuvarande skolans sédra
anslutning. Frén parkeringsomrddets syddstra hérn finns en forbindelse fér gangtrafik jamsides med
serviceférbindelsen &nda till skolgarden.

4.3 Anslutningsarrangemang
4.3.1  Antal anslutningar och deras lage

Den foreslagna anslutningen till skoltomten fér buss- och ledsagartrafik har placerats innan
l&dngdlutningen pa Maxmovégen stiger. Enligt anvisningen om plankorsningar &r maximivérdet for
vagens langdlutning i vagens huvudriktning vid plankorsning i tatort gott om det ar 2,5 %, ndjaktigt
2,5-3 % och forsvarligt 3,0-4,0 %. Vid busstrafikens plats fér av- och pastigning &r Maxmovégens
langdlutning cirka 2,5 %. Dérifrdn norrut &r vagens langdlutning cirka 5 %. I Figur 13 ser man tydligt
var Maxmovéagens langdlutning andras.

Figur 13. Platsen dar Maxmovagens langdlutning dndras.

Alternativ 1

Utfarten for ledsagartrafik utanfér daghemmet ar en annan ny anslutning. Det nuvarande bostadshusets
tomtanslutning &ndras till forbindelse fér gang- och cykeltrafik och mitt emot den nuvarande skolans
sédra anslutning anvisas en anslutning till skolans servicegard och parkeringsomrade. Den nuvarande
skolans sédra anslutning stangs.

Alternativ 2

Det nuvarande bostadshusets tomtanslutning stéangs och i stéllet byggs en anslutning till skolans
servicegdrd och parkeringsomrdde. Den nuvarande skolans sédra anslutning sténgs.
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4.4  Sikt vid anslutningarna

Vid utfarten fran platsen for bussar och ledsagartrafik &r sikten norrut tillrdcklig vid en dimensionerande
hastighet av 80 km/h fére vagens sikthinder till foljd av den vertikala och horisontella geometrin.
Sdderut ar sikten tillracklig for en dimensionerande hastighet av 50 km/h férbi lagerbyggnaden. Vid
omradet med flygekorrar kan véxtlighet avldgsnas pa sikthéjd, men alla stamtrad far std kvar. Sikten
vid évriga anslutningar har inte undersokts, eftersom den antas vara tillracklig.

+ Lo | B

Réjning av siktomradet pa
omradet med flygekorrar

&

)

Figur 14. Frisiktsomradets storlek vid busstrafikens utfart.

4.5 Gang- och cykelférbindelser och 6vergangsstallen

Till den nya skolan anvisas en férbindelse fér gang- och cykeltrafik parallellt med Maxmovégen mellan
daghemmet och lagerbyggnaden samt mellan platsen for bussar och ledsagartrafik och skolan.
Rekommenderad bredd fér gdng- och cykelvdgarna &r 3,5 m. Leder avsedda endast for gangtrafik kan

vara 2,5-3,0 m breda.

Alternativ 1
En annan férbindelse till skolan anvisas mellan daghemmet och servicevdgen samt skolan och omradet

med flygekorrar till rastgarden. Bakom platsen fér ledsagartrafik finns en ny férbindelse som férenar
dessa rutter och gar parallellt med Tottesund. Den betjénar ocksa dem som anvander daghemmet.
Enbart for gdngtrafik anvisas forbindelser fran parkeringsomradet till gdng- och cykelvdgen samt intill
platserna dar man kan stanna vid véstra sidan av platsen for ledsagartrafik. Det foreslds att upphdjda
6vergdngsstéllen ska byggas vid férbindelserna till den nya skolan. Det nuvarande dvergangsstallet vid

daghemmet tas bort. (figur 10/Bilaga 1)
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Alternativ 2

Fradn parkeringsomradet anvisas en gdngvég langs servicevagen fran parkeringsomradets syddstra hérn
till skolgarden. Det foreslds att ett upphoijt dvergdngsstélle byggs vid daghemmets nuvarande
dvergdngsstille.

4.6 Hastighetsbegrdnsningar

Det foreslds att en lokal hastighetsbegransning pd 30 km/h ska placeras pa avsnittet mellan de
upphojda 6vergdngsstallena pa Tottesund vid daghemmet. P& det norra avsnittet av Maxmovégen fran
Tottesunds anslutning till anslutningen fér bussarnas plats fér av- och pastigning foreslas en lokal
hastighetsbegrénsning pa 50 km/h. Platserna dér begrénsningarna ska bérja och sluta anges i bilaga 1
och 2.

5. Konsekvenser for trafiken
5.1 Smidighet, trafikprognos 2040

Trafikférandringarna till féljd av detaljplanen beror pa att skolbyggnadens ldge dndras och skolan byggs
ut. Okningen av trafikméngderna till féljd av utbyggnaden blir dock liten.

Alternativ 1

Andringen av laget gér att busstrafiken flyttas fran Tottesund till Maxmovégen. Skolpersonalens trafik
samt ledsagartrafiken flyttas bara fran den ena sidan av Tottesund till den andra. Tidigare anvande
ledsagartrafik och personal samma anslutning, men i framtiden kommer de att férdelas pa olika
anslutningar. Daghemspersonalens trafik kommer att anvéanda samma rutt som skolpersonalens trafik,
och ledsagartrafiken till daghem och skola féljer samma rutt. P& platsen for ledsagartrafik kan det under
vintern bli en viss rusning vid den tid da skolan borjar. Avsikten &r dock att ledsagartrafiken inte ska
vara alltfér smidig, for i sa fall kan den bli ett alltfér lockande alternativ, utan det &r b&ttre om barnen
tar sig pa egen hand till skolan.

Alternativ 2

Andringen av laget gor att busstrafiken och ledsagartrafiken flyttas fr&n Tottesund till Maxmovégen.
Skolpersonalens trafik flyttas fran den ena sidan av Tottesund till den andra. Daghemmets trafik férblir
oféréndrad. Platsen for ledsagartrafik finns alldeles intill skolans gardsomrade och kan mer &n platsen
for ledsagartrafik ldngre bort locka foraldrar att skjutsa sina barn med bil till skolan. P& platsen fér
ledsagartrafik kan det under vintern bli en viss rusning vid den tid da skolan bérjar.

Tillvaxtfaktorn for trafiken pa forbindelsevagarna i Osterbotten 2012-2040 &r 1,221. Invanarantalet i
Voérd kommer dock enligt prognosen att minska fram till 2040. Mellan dren 2012 och 2022 har
trafikméangderna pa Tottesund och Maxmovagens sédra avsnitt minskat och det &r bara pa det norra
avsnittet av Maxmovégen som trafikmangden har ékat i ndgon man. Darfér antas det att
trafikmangderna inte kommer att genomga nagra stora férandringar fram till 2040. Trafikmé&ngden pa
Tottesund och sédra delen av Maxmovagen kan 6ka ndgot till foljd av det nya i planen anvisade
parkeringsomradet. Trafiken pa norra delen av Maxmovagen kan 6ka en aning utgdende fran ékningen
under de senaste tio &ren och i alternativ 2 ocksa till féljd av flyttningen av platsen for ledsagartrafik.
Nedan presenteras trafikmédngderna ar 2040 enligt prognosen. Trafikmdngderna kommer &ven i
framtiden att vara s& pass sma att inga problem med smidigheten véntas, och det &r ingen pataglig
skillnad mellan de olika alternativen. Vid Tottesund tas en anslutning bort och i stéllet tillkommer en
utfart. Avstdnden mellan anslutningarna férblir desamma som nu. Vid Maxmovagen tillkommer en ny
infart och en ny utfart fér busstrafiken.
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Figur 15. Trafikmangder 2021 och prognostiserade trafikmangder 2040.

5.2 Sakerhet

Pa det undersékta omradet kommer trafiksdkerheten att forbéttras till féljd av sankt hastighet. D& man
narmar sig byn fran norra delen av Maxmovéagen &r det naturligt att séanka hastigheten, d@ man kommer
till anslutningen fér bussar och ledsagartrafik. Den sdénkta hastigheten 6kar sdakerheten dar Tottesund
ansluts till Maxmovégen. Avsnittet med 30 km/h pa Tottesund 6kar betydligt sdkerheten for fotgangare
och cyklister som korsar vigen. Upphéjda dvergdngsstillen dkar ocksd sakerheten for fotgdngare och
cyklister som korsar végen. Att buss- och ledsagartrafiken samt servicetrafiken skiljs at fran gdng- och
cykeltrafiken i skolans ndromraden kar avsevért skolelevernas sékerhet.

Alternativ 1
Andringen av platserna for ledsagartrafik vid daghemmet s att de blir parallella med gatan okar
sakerheten for ledsagartrafiken vid daghemmet, da fordonen inte behéver backa pa parkeringsomradet.

Alternativ 2

Det finns en risk att elever som bor mot Tottesundhdllet anvénder gdngvégen till parkeringsomradet och
leds till servicevagen dar gdngvagen slutar och korsar Tottesund pa en plats dar inget 6vergdngsstalle
finns anvisat.

5.3 Andra konsekvenser

I alternativ 1 orsakar arrangemangen for ledsagartrafik samt gang- och cykelvég utanfér daghemmet
ett behov att flytta daghemmets inhdgnad. I den sydéstra delen gar en del av gdrdsomradet férlorad,
men i sydvéstra delen f&r man en aning mera utrymme pa gardsomradet fran det tidigare
parkeringsomradet. Daghemmets och skolans personal far nagot langre promenadvég fran
parkeringsplatserna till byggnaderna.
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6. Sammanfattning

I den har utredningen granskades trafikens nuldge med tanke pa detaljplanen for en ny skola i Maxmo,
trafikarrangemang som behdvs for skolan samt trafikmassiga konsekvenser till foljd av planen. Den
storsta forandringen jamfort med nuldget kommer att bli att skolan ligger pa 6stra sidan om Tottesund
och gang- och cykelvagen pa véstra sidan om Tottesund liksom den nuvarande skolan. Det stérsta
bekymret &r naturligtvis att elever maste korsa vagen. Att skoltomten ligger pa en plats dar
Maxmovéagen har ganska brant langdlutning begransar placeringen av anslutningarna, liksom ocksa
omradet med flygekorrar séder om tomten. Som 18sning fores|3s i alternativ 1 att en plats for
ledsagartrafik ska byggas utanfér daghemmet och en plats fér busstrafikens av- och pastigning intill
Maxmovégen. Vid platsen for ledsagartrafik utanfér daghemmet féreslas ett avsnitt med lagfartsgata vid
de upphdjda dvergangsstallena. Mellan évergangsstéllena ska hastighetsbegransningen vara 30 km/h
och p& Maxmovagen mellan Tottesund och bussanslutningen 50 km/h. Frén platsen for ledsagartrafik &r
det cirka 200 m gangavstand till skolgdrden. Parkering for skolans och daghemmets personal anvisas
framst pa det nya parkeringsomradet. I alternativ 2 anvisas en kombinerad plats fér bussar och
ledsagartrafik pd skoltomten. Den stérsta skillnaden mellan de olika alternativen ar avstandet fran
platsen fér ledsagartrafik till skolgarden och att férbindelserna fér gang- och cykeltrafik ska vara
heltdckande. Omradets trafikméngder véntas inte 6ka namnvért fram till 2040, och inga problem med
smidigheten vantas forekomma pd omradet, med undantag av kortvariga sma rusningstoppar pa
vintermorgnarna vid platsen for ledsagartrafik. Trafiksékerheten p& omradet forbattras genom de nya
arrangemangen.
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