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Ramboll - Séderskogen vindkraftspark

1. ALLMANT

Vindkraftpark Séderskogen etablerar sig kring Karkinehallorna i Véra. Omradet ligger norr om Iv
725, 6ster om Vassorfjarden och rv 8 samt séder om Karklax och rv 8 och vaster om Lotlax byn.
Delgeneralplaneomradet beskrivs i bild 1. P& omradet kommer att placeras atta vindkraftverk.
Transporterna till omrddet sker mest frdn Vasahallet dvs. vasterifran. Infart till omrddet kommer
att ledas fran Iv 725.

Bild 1. Planldggningsomradet Séderskogen i Vora.

2. FORUTSATTNINGAR FOR EN GOD VAGANSLUTNING

Vid placeringen for en god och trafiksdker anslutning bér beaktas bl.a. féljande synpunkter:

o fri sikt fran anslutningen 150 - 200 m med 80 km/h eller 240 - 270 m med 100 km/h has-
tighetsbegransning

« tillracklig avstdnd till narmaste landsvagkorsning eller enskilda végarnas anslutningar, av-
stand beror pa huvudvégens vagklass och markanvandningens férhallanden, Larvagen (lv
725) &ar en regional vdg och omradet &r landsbygden, i detta fall &r avstdndskrav mellan
150 - 400 m (enligt publikationen Maantiet kaavoituksessa/Tiehallinto 2006)

o avstandskrav galler vanligtvis inte skogs- och jordbruksanslutningarna, vilka generar all-
méant mycket litet trafik, trafiken &r sdsongartad och anvénds vanligtvis inte alls pa vinter-
tid, nara liggande jordbruksanslutningar kan vid behov stéangas och trafiken kan ledas via
den nya vagen

e max. 4 st. anslutningar/km &r pa regionala végar utanfor tatort
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o tillrackliga omkérningsforhallanden ldngs huvudvagen boér beaktas, omkoérningsstracka &r
>850 m pa 100 km/h omradet, P8 Larvvagen vid kraftverksparken finns en c. 1,4 km 18ng
omkdérningsstracka

e terrangférhdllanden med tanke pd anslutande védgen (ldngdlutning max 1,5 % p& c. 30 m
frdn anslutningen, évrigt c. 5 - 8 %)

e markagoférhdllandet och markanvéndning vid korsningsomradet och p& sidovégens vag-
linje

e hastighetsnivd pd huvudvégen &r 100 km/h men vid M&kip&davagens anslutning 80 km/h,
nuvarande hastighetsbegransningar bibeh3lls i man av mojligheterna

o trafikmangder pa huvudvagen och pa sidovagen

Trafikméngd pa landvég 725 &r 1890 fd/d (AMD 2019) av vilken 121 st &r tunga bilar (andel tung
trafik ar 6,5%). Trafikmangd for den kommande nya anslutningen kan bedémas som liten (antag-
ligen 10 - 40 fd/d). Under byggtiden &r den som livligast. Under byggtiden bestar trafiken dels av
riktigt stora specialtransporter vilka fraktar de stora delarna av vindkraftsverk till byggplatsen.
Vingarna kan vara éver 70 m ldnga och &ven "kraftverket" &r stor och tung. Detta orsakar, att
svangning fran huvudvégen till sidovagen tar langre tid, kraver mycket utrymme och orsakar stér-
ningar for dvrig trafik. Darfor ar siktférhdllanden viktiga att beaktas och det rekommenderas att
folja de stérre matten (trafikministeriets matt). I bilderna 2 och 3 finns tabeller tagna fran Trafik-
ledsverkets anvisning "Maantiet kaavoituksessa 2006". I bild 2 finns riktvdrden for avstand mellan
anslutningar och i bild 3 finns stop- och anslutningsavstand. I bild 4 beskrivs Trafikministeriets
riktvarden for bl.a. anslutningsfrisikt, vilka &r ndgot stérre, &n i bild 3.

Tieluokka | Liittymavali (m)
Minimi Poikkeuk-
sellinen
Valtatiet  |1200-600 | 300
Kantatiet [1000-400 250 e —
Seututiet | 400-150 100 Taulukko 1. Suosifeliut lasolittymien
Yhdystiet | 250-50 minimivalit taajamien likennepainofteisilla
vayiilla ja reuna-alueilla

Bild 2. Avstand mellan anslutningarna pa landsvédgarna enligt publikationen "Maantiet kaavoituksessa".

Mitoitus- | Pysihtymis- | Kohtaamis- Ohitus- Liittymis-
nopeus nikemi L, | nikemd L," | nikemi L, nikema L
(km/h) (m) (m) (m) (m)

<30 25(20) 50 (40) - 60 (40)
40 35(30) 70 (60) - 80 (60)
50 55 (45) 110 (90) 550 105 (80)
60 75 (65) 150 (130) 600 130 (100)
70 95 (85) 190 650 160 (120)
80 120 (105) 240 700 200 (150)
90 150 300 800 230 (190)
100 180 360 850 270 (240)
110 220 440 900 320 (300)
120 260 - - 370 (360)
"' suluissa mainittuja arvoja voidaan kiyttis erityisistd syistd taajamaolosuhteissa.
' suluissa mainittuja arvoja voidaan kiyttii erityisistd syisti.

Bild 3. Anslutningsfrisikt och stopsikt pa landsvdgarna enligt publikationen "Maantiet kaavoituksessa".
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Nikemaalueet maantien ja kadun liittyméssa
kKun littyvalta tieltd tulevalla on vaistamisvelvollisuus, littyvalta tielta tultaessa on 15 m
(perustelluista syista poikkeuksellisesti 10 m) etdisyydelta oltava esteeton nakema paatien
Mitoitus- Pysahtymis- Liittymis-
nopeus nékema L nakema L,
(km/h) (m) (m)
=30 20 40
40 30 60
50 45 80
60 65 100
70 85 120
80 105 150
a0 150 190 Taulukko 4. Mitoifusndkemien vahim-
100 180 240 maisarvof laafamissa asemakaava-alu-
110 220 300 eilla maanteiden fiiitymissa
120 260 360

Bild 4. Stopsikt, Motessikt, omkorningssikt och anslutningssikt pa landsvdgarna enligt trafikministeriet.

VINDKRAFTOMRADETS VAGANSLUTNING TILL LV 725
(LARVVAGEN)

Férhallanden pd Larvvédgen har studerats enligt kartmaterial och i ett terréngbesék. Nuvarande
anslutande vagar ar enskilda vagar eller skogsvagar eller jordbruksanslutningar till skog eller
dkermark. Antal trafik &r liten i varje anslutning. Mest trafik finns i Makipddvagens och Kangas-
vagens anslutning. Det finns tyvarr inga trafikrakningsresultat ens i den korsningen, men enligt
markanvéndningen och pa grund av bebodda hus (8krar och c. 10 hus p& Makipaavigen och c. 8
hus pa Kangasvagen) kan man rikna att trafikméngd &r c. 80-100 fd/d i bdda av dessa anslut-
ningarna. Anslutningen vid Miemoisholmen har 2 bebodda hus och jordbruksmarker och trafik-
mangden kan vara c. 20-30 fd/d. De Ovriga anslutningarna har &hnu mindre trafik som ddaremot
ar kraftigt sasongartad.

Larvvagen fdljer vid kraftverksparken en smal och jamn dalgang mellan hégre skogsomraden.

Trots hdjdskillnaderna &r det méjligt att bygga en anslutning norrut fran vagen, nar man véljer
anslutningsomrddet s&, att man inte hamnar att skéra alltfér mycket stenig jord eller berg. P3

vagavsnittets (se bild 5) vastra och dstra dndan ar férhllandena mest lampliga for anslutande
vagar.

Langs Larvvégen finns det backkrén pa tva stéllen, vilka begrénsar fri sikt. Dessa visas pa kartan i
bild 5. Dessa bér tas i beaktande ndr man placerar anslutningarna langs vagen. Sikten fran den
hogsta stéllen i backkrénet brukar vara bra men nedanfér backkronet &r sikten bristfallig. Avstand
som kravs fran backkrén till anslutningen bér vara ungefér lika 18ng som anslutningssikten.
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Bild 5. Vagavsnittets topografi ldngs Larvvagen (Lv 725) och placering av backkron.

Alternativa prelimindra anslutningsplatser (access 1 - 4) har framtagits i samband med delgene-
ralplaneringen.
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Bild 6. Alternativa anslutningars placering.

I NTM-centralens utldtande i planens utkastskede framkom att om access 1 (den bl3a linjen)
vadljs, bor nuvarande Makipaavagen stdangas och dess trafik ledas till den nya anslutningen. Om
access 4 (den roda mest vastra) valjs, kan Makipaavagen lamnas kvar. NTM-centralen konstaterar
att avstand till ndrmaste anslutning bor vara 400 m. Dartill bor placering for anslutningen utredas
sa att den har hog trafiksakerhet.
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Pga. dessa utgdngsuppgifter har utarbetats alternativa anslutningsplatser enligt bild 7. Ur trafik-
sakerhetsskal bér anslutningsvinkeln vara vinkelrat eller mellan 80-120 gon. Det utrymme och
stérre vagyta, som stora specialtransporterna behdver under byggtiden, tas i beaktande i anslut-
ningens utformning under noggrannare planering.
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Bild 7. Alternativa anslutningsplatser for vindkraftparken Soderskog.

Nedan beskrivs sju synvinklar av varje anslutning (sikt, avstand till narmaste korsning, hastig-
hetsniva, omkérningsforhallanden, anslutande vagens vdggeometri, byggléngd fér vagen och re-
noveringslangd for nuvarande skogsvag samt eventuellt andra synvinklar)

Access 1
e god sikt

e avstand mellan Kangasvéagen och access 1 &r c. 210-220 m (dessa kan kan tolkas som en
forskjutad anslutning med tvp T-korsningar)
o positivt med tanke pa sakerheten &r att anslutningen ar pa 80 km/h hastighetsbegréans-

ning

e omkdrningsstrackan blir c. 200 m kortare

e anslutande vdggeometri blir mattligt bra

e Fyrvagskorsningar &r i princip farligare ar tvd T-korsningar, i detta fall &r nuvarande sido-
vagarnas trafikmangd bara c. 5% av huvudvagens trafik, vilket betyder att om dar fore-
kommer mycket korsande jordbrukstrafik, &r det béattre att ha en X-korsning an tva T-
korsningar, T-korsning kan orsaka l&ngsam jordbrukstrafik p& huvudvdgen mellan kors-

ningarna

e Tvad T-korsningar orsakar c. 0,5 km:n omvég fér Makipaavagens befolkning nar dom kor
till Vora centrum, till Vasahallet orsakas ingen omvag.
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580 m I&ngt nya vagar bér byggas och 1970 m skogsvég bor forbattras (barigheten for-
bdttras med en c. 30 cm krosslager, férbattring av dranering och eventuella hinder (ste-
nar, trad, jordskarningar) pa sido-omraden avlagsnas (preliminar kostnad i tabell 1)

Access 2

god sikt

avstand till Makipaavagens anslutning &r 410 m

hastighetsniva pa Iv 725 &r 100 km/h

forkortar omkoérningsstrackan pa Iv 725 med 410 m

blir ndgot kravande att f& en bra langdprofil for sidovégen

520 m I8ng vag bér byggas och 1770 m skogsvég bor forbattras (samma sétt som i Ac-
cess 1)

Access 3

god sikt. men kraver réjning av skog nara korsningen

avstand till P-omradets korsning &r 400 m

hastighetsniva 100 km/h

forstor omksrningsforhallandena har totalt

anslutande vdggeometri mattligt bra

en jordbruksanslutning kan ersattas

1025 m I13ng vag bér byggas och 655 m skogsvag bor forbattras

Access 4

begransat sikt vasterut pga. backkrénet

avstand till P-omradets korsning 300 m

hastighetsnivd 100 km/h

omkérningsférhallanden paverkas med 100 m:s férkortning
anslutande véaggeometri god

delar 8keromradet till tva delar med rétt s3 hég bank

1260 m 18ng vag bér byggas och 70 m skogsvég bor forbattras

Access 5

god sikt, réjning av skog behdvs men den behdvs &dven for att fa tillréckligt stor svangra-
die for specialtransporter

avstand till Miemoisholmens enskild vag c. 330 m

hastighetsniva 100 km/h

omkérningsférhallanden paverkas inte

anslutande vaggeometri blir bra och vaglinjen anpassas med markagogransen

ersatter en jordbruksanslutning

1195 m I8ng vag bér byggas

For att underlatta jamférelse av alternativen har preliminara kostnaderna fér vagarnas byggande
on férbattring beddémts i tabell 1. I tabellen finns dven uppgifter hur olika anslutningar paverkar
till kdrstrackan. Kortaste vég vasterifran till vindkraftsparken &r via access 5. Andra alternativen
leder till mer eller mindre omvag. T-ex. i access 1 kommer det 2,5 km langre vag av vilken 1,1
km &r utanfor landsvégen och behéver kodras med 18g hastighet och kréver darfor mera tid. Darut-
over orsakar access 1 c. 0,5 km omvég for bosattningen langs Makipaavagen, nar dom ska dka till
V6rd centrum.
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Tabell 1. Bedomning av prelimindra kostnader

eur/m Véaglangd / m
ellereur Access 1 Access 2 Access 3 Access 4 Access 5
Byggande av ny vag 320 580 520 1025 1260 1195
Utformning av anslutning 20000,00 3 2 2 2 2
Forbattring av befintl. skogsvag 80 1970 1770 655 70 0
kostnad totalt 403 200,00 348000,00 420400,00 448800,00 422 400,00

Férlaneni Kérstricka fra

?r ang?lng"av orstracka fran 2.49 223 132 0,10 0,00
vaster jamfort med Access 5/ km

Trafikprognosen for den anslutande vagen visas i punkt 4.

Siktférhallanden vid nuvarande Makipaavégens korsning och vid access 1 och access 4 visas i bil-
derna 8-11. Enligt terrdngbesdk konstaterades att sikt i access 4 &r ndgot begrénsat och genom
att flytta anslutningen vasterut 50-100 m, far man betydligt béattre sikt. Samtidigt placeras vaglin-
jen vid markagogrénsen och antagligen p3 litet hdrdare markbotten. Den nya accessen ndmndes
till access 5.

Anslutningsutformningen borde géras sa, att anslutningsvinkeln &r mellan 80-120 gon. Anslut-

ningen maste pga. specialtransporter byggas forst betydligt stérre och bredare &n enligt Trafik-
ledsverkets typritningar. Dessa breda anslutningar &r i bruk under vindkraftparkens byggskede.
Efter byggskedet avsmalnas anslutningen med racken eller annan lamplig |16sning. Rackestolpar
kan forverkligas med holkar s att vid eventuella renoveringar eller utvidgningar av parken kan
racker lyftas bort 20 kV ellinje och specialtransporter

Bild 8. I nuvarande Makipadvagens anslutning ar sikten mattligt god men ésterut gémmer gras och pa vinter
snovallar sikten ndgot. Ovre bild &r osterut, nedre visterut.
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Bild 9. I Access 1 ar sikten bra och tillrdckligt 1dng bade 6sterut (6vre bilden) och visterut (nedre bilden) med
hastighetsbegransning 80 km/h.
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ENRETA

Bild 10. Sikt vid Access 4 visterut dr ndgot begrinsat pga. backkrénet. Kommande fordonen syns men p& en kort
stracka ar fordonets ljus gémda, vilket forsamrar sikten. Bra sikt kan uppnds i nuvarande jordbruksanslutning
dar en gré bil stor parkerad.
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Bild 11. Sikt vid Access 4 dsterut dr god och omkérningsstrickan borjar hir. Osterifrdn har omkérningsstriackan
slutat redan.

4. TRAFIKPROGNOS FOR BYGGSKEDET OCH TIDEN EFTER
BYGGSKEDET (TILL 2040)

Trafikmangden foér tunga transporter under hela byggskedet har uppskattats enligt tabell 2. For
att f3 trafikmangderna till dygnstrafik har antagits, att byggskedet &r 3,5 manader 18ng. I verklig-
heten &r den léngre och olika typ av transporter sker pa olika perioder. Under byggperioden finns
dven sddana tider dd inga transporter hdnder. Siffrorna nedan visar darfér bara en storleksklass.

Tabell 2. Uppskattade trafikmangder for tung trafik under byggnadsskedet.

Tunga transporter under — giltighetstid
byggskedet Trafikmangder manader
max Hela
P P ken B
Minimi Per Max Per minimi hela par
kraftverk kraftverk parken (8 Max antal
(st) (st) st) (8 st) fd/d i me-
deltal
Kraftverkskomponenter 5 7 40 56 1
Lyftkran 5 8 40 64 1
Fundament - Betong 110 150 880 1200 17
Fundament - Stal 2 2 16 16 0
Lyftplatser 100 100 800 800 11
Upprustning av vag 30 50 240 400 6
Ny vag 60 90 480 720 10

Sammanlagt 312 407 2496 3256 47
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Tabell 3. Uppskattade trafikmadngder for personbilstrafik under byggnadsskedet och trafikmangder
efter byggskedet.

Personbiltrafik under byggske-

det och trafik under driftske- Trafikmangder
den

Antal ar- .. Antal ge-

bets-plat- hektar  Besok/arb.plats .~

skog eller /hektar
ser resor/d

Arbetsresor under byggtid 25 1,5 75
Servicetrafik/driftskede 3 3,5 21
Skogsbruk och annat tung tra- 250 0,02 30

fik
Enligt dessa uppskattas féljande trafikmangder som trafikprognos fér vindkraftparkens vag:

e under byggskedet 100 - 150 fd/d
e efter byggskedet 40 -60 fd/d

5. REKOMMENDATION

Enligt trafikutredningen rekommenderas till anslutningsplats access 5, vilken ger bra sikt och av-
stand till nd&rmste anslutningarna &r ritt sa goda. Den férkortar inte omkdrningsméjligheterna pa
Iv 725 och med tanke p& byggandet &r jordgrunden hallbar. Trafikmassigt ger den det kortaste
véagen fran Vasa till vindkraftverken och den minimerar stérningar fér den lokala befolkningen.
Byggkostnaderna &r ndgot hdgre &n i access 1, men kortare reselangd gér helheten férmanligast.

Om Access 5 inte av ndgon orsak kan forverkligas &r Access 1 nést formanligast.
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